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4b) ein umlaufender Spall (6a; 6b) angeordnel. 



(57) Abstract: The invention relates to a 

bulkhead ( 1) for a motor vehicle, comprising 
a first wall (2a) and a second wall (2b) 
at a separation therefrom and a foam (3), 
arranged between the first and second wall. 
A first opening (4a) in the first wall and 
a corresponding second opening (4b) in 
the second wall are provided for passing 
a through body (5) which runs through 
the openings. The foam (3) at least partly 
contacts the through body (5). A surrounding 
gap (6a; 6b) is arranged between the through 
body and the first (2a) and/or second wall 
(2b) in the region of the corresponding 
openings (4a; 4b). 

(57) Zusanimenfassung: Die vorliegende 
Erfjndung betrifFt einc Stimwand (1) fur ein 
Kraftfahrzeug, wobei die Stimwand eine 
erste Wand (2a) sowie davon beabstandet 
eine zweite Wand (2b) aufweist und 
zwischen erster und zweiter Wand ein 
Schaum (3) angeordnet ist. In der crstcn 
Wand ist eine zugeordnete erste Offnung (4a) 
und in der zweiten Wand eine zugeordnete 
zweite Offnung (4b) zum Hindurchfiihren 
eines die Offnungen durchdringenden 
DurchdringungskSrpers (5) angeordnet. Der 
Schaum (3) liegt zumindesl bereichswcisc 
an dem Durchdringungskorper (5) an. 
Zwischen Durchdringungskorper sowie 
erster (2a) und/oder zweiter (2b) Wand ist 
im Bereich der zugeordneten Offnungen (4a; 
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Stirnwand fiir ein Kraf tf ahrzeug 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stirnwand flir 
ein Kraf tf ahrzeug. 

Eine Stirnwand fiir Kraf tf ahirzeuge ist prinzipiell be- 
kannt. Es handelt sich dabei urn eine Trennwand zwi- 
schen Motorraum und Fahrgastinnenraum. Die Stirnwand 
erfiillt verschiedene Aufgaben. Zum einen dient sie 
der Stabilitat der Karosserie (z.B. gegen Torsion um 
die Fahrzeuglangsachse) , andererseits dient sie z.B. 
der Crashsicherheit (gegen Eindringen von Komponenten 
aus dem Motorraum in den Kraf tf ahrzeuginnenraum bei 
einem Frontalcrash) . AuJierdem dient sie der Warme- 
sowie Schallisolierung zwischen Motorraum und Kraft- 
f ahrzeuginnenraum. 

Stirnwande k5nnen einen "Sandwichaufbau" aufweisen. 
Hierbei weist die Stirnwand eine erste Wand sowie da- 
von beabstandet eine zweite Wand auf und zwischen er- 



wo 2()(>4/033275 



PCT/EP20()3/010954 



2 

erster und zweiter Wand ist Schaum angeordnet. 

Nun besteht regelmaliig die Notwendigkeit , Verbindun- 
gen vom Motorraum zum Kraf tf ahrzeuginnenraum herzu- 
5 stellen und hierfur Offnungen in der Stirnwand vorzu- 

sehen. Dies konnen z.B. Offnungen zum Durchfiihren ei- 
ner Langs stange bzw. zum Durchfiihren von Zufuhrlei- 
tungen der Klimaanlage etc. sein. 

Oblicherweise weist die Stirnwand hierzu Offnungen 
auf^ welche z.B. mit einer radialen Gummidichtung 
versehen sihd.. Die Gummidichtung hat hierbei die Auf- 
gabe, einen durch Offnungen der Stirnwand gefuhrten 
Durchdringungskorper im Bereich der ersten bzw. zwei- 
ten Wand abzudichten, indem die Gummidichtung auf dem 
Durchdringungskorper entsprechend aufliegt. Hierdurch 
kann zumindest der Luftschalliibertrag sowie der 
Feuchtigkeitsdurchtritt vom Motorraum in den Fahr- 
gastinnenraum verhindert werden. 

Nachteilig ist hierbei jedoch^ dass Anpassung und 
jyiontage dieser Gummidichtung recht kostenintensiv 
sind. Hinzu kommt, dass die Gummidichtung lediglich 
einen begrenzten Toleranzausgleich bietet, so dass es 
einerseits moglich ist^ dass bei einer zu engen Gum- 
midichtung es zu einer Beschadigung der Gummidichtung 
beim Durchfuhren des Durchdringungskorpers kommt • An- 
dererseits ist es moglich, dass bei einer zu groJi ge- 
wahlten Gummidichtung ein Restspalt verbleibt, hier- 
durch ist Feuchtigkeitseintrag bzw, Luf tschalluber- . 
tragung in den Fahrgastinnenraum m5glich. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine Stirnwand zu schaffen, welche einer- 
35 seits kostengunstig herstellbar ist und andererseits 

einen Feuchtigkeits- sowie Schalldurchtritt vom Mo- 
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torraum zum Kraf tf ahrzeuginnenraum soweit wie moglich 
verhindert . 

Diese Aufgabe wird durch eine Stirnwand nach Anspruch 
5 1 gelost. 

Diese zeigt eine Stirnwand fur ein Kraftfahrzeug, . wo- 
bei die Stirnwand eine erste Wand sowie davon beab- 
standet eine zweite Wand aufweist und zwischen erster 
10 und zweiter Wand ein Schaum angeordnet ist. In der 

ersten Wand ist eine zugeordnete erste Offnung und in 
der zweiten Wand eine zugeordnete zweite Offnung zum 
Hindurchfuhren eines die Offnungen durchdringenden 
Durchdringungskorpers angeordnet. Der Schaum liegt 
15 zumindest bereichsweise an dem Durchdringungskorper 

an. Zwischen Durchdringungskorper sowie erster 
und/oder zweiter Wand ist im Bereich der zugeordneten 
Offnungen ein umlauf ender Spalt angeordnet. Dieser 
Spalt kann entweder ein Luftspalt sein oder mit 
20 Schaum ausgefullt sein. Wichtig ist jedoch, dass 

zwischen erster bzw. zweiter Wand und dem Durchdrin- 
gungskorper keine direkte Beruhrung gegeben ist. 

Eine solche Stirnwand hat den Vorteil^ dass eine di- 
rekte Beruhrung zwischen Durchdringungskorper und 
erster bzw. zweiter Wand verhindert und somit ein 
Korperschallubertrag vom Durchdringungskorper auf 
erste bzw. zweite Wand (welche also die Auiienwande 
des "Sandwichs" -darstellen) vermieden wird. Der 
Schaum, welcher bis an den Durchdringungsk5rper 
reicht, verhindert hierbei den Durchtritt von Luft- 
schall vom Motorraum in den Fahrzeuginnenraum. AuBer- 
dem wird durch den Schaum eine Barriere gegen Feuch- 
tigkeitsdurchtritt ermoglicht. 
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Insbesondere vorteilhaft ist hierbei, dass zur Dich- 
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tung keine zusatzlichen Dichtelemente^ wie etwa radi- 
aie Gummidichtungen, angewendet werden miissen. Hier- 
durch wird der Montageauf wand verringert. Zum Abdich- 
• ten dient der im Sandwich sowieso vorhandene Schaum. 
5 Dieser Schaum hat somit neben einer schalldaimnenden 

bzw. stabilisierenden Wirkung zusatzlich die Wirkung, 
dass er den Durchdringungskorper tragt bzw. die 
Durchdringungsstelle in Bezug auf Schall und Feuch- 
tigkeiten isoliert. 

10 

Hierbei sind mehrere Varianten zur Herstellung der 
Stirnwand moglich. Zum einen ist es moglich;. dass der 
Durchdringungskorper bei Herstellung der Stirnwand 
mit "eingeschaumt" wird. Je nach Beschaf f enheit des 
15 Schaums bzw. der Oberflache des Durchdringungskorpers 

(dieser kann z.B. tef lonbeschichtet sein) ergibt sich 
dann eine feste Verbindung zwischen Schaum und Durch- 
dringungskorper Oder auch keine feste Verbindung. In 
einer weiteren Variante ist es moglich, dass der 
20 Durchdringungskorper beim Ausschaumen des Sandwich- 

aufbaus noch nicht in seiner endgultigen Position 
ist. Hier ist es z.B. moglich, durch ein entsprechen- 
des Formwerkzeug oder durch das Vorsehen einer (spa- 
ter zu entf ernenden) Hiilse eine Schaumof fnung fur ei- 
25 • nen spater einzuf iihrenden Durchdringungskorper ge- 
schaffen wird. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den abhangigen Anspruchen angegeben. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass der 
Schaum ein Polyurethanschaum ist. Dies hat den Vor- 
teil, dass eine den Innenraum ausfiillende Ausschau- 
mung besonders leicht moglich ist. Selbstverstandlich 
ist auch moglich, vorgef ertigte Schaumabschnitte in 
dem Zwischenraum zwischen erster und zweiter Wand an- 
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zubringen. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor^ 
dass die erste und/oder zweite Wand aus Metall oder 
5 Kunststoff ist und eine Wanddicke zwischen 0^6 mm und 

6 mm auf waist. Hierbei sollte der E-Modul des Materi- 
als so hoch wie moglich sein. Entscheidend ist der E- 
Modul des Gesamtverbundes von Wanden und dazwischen 
liegendem Schaum, allerdings muss hier auch das Ge- 
10 wicht der Konstruktion berucksichtigt werden. 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Schaum im Beruhrbereich zum Durchdringungs- 
korper profiliert ist, Hier kann der Schaum z.B. im 
Profil eine Wellenstruktur aufweisen, welche ledig- 
lich bereichsweise den Durchdringungskorper beruhrt. 
Hierdurch ist ein noch einfacheres Einflihren des 
Durchdringungskorpers mSglich, da beim Einfuhren der 
Reibungswiderstand geringer ist. Trotzdem kann im Be- 
reich der "Wellenberge", also dem Beruhrbereich zwi- 
schen Schaum und Durchdringungsk5rper, ein besonders 
hoher Anpressdruck erzielt werden, welcher somit zu- 
verlassig einen Luf tschalliibertrag verhindern kann. 
Zur Herstellung einer solchen Wellenstruktur ist es 
z.B, moglichi. das's beim Ausschaumen mit Polyurethan- 
schaum ein Dorn verwandt wird, welcher z.B. teflonbe- 
schichtet ist und nach dem Schaumvorgang wieder aus 
dem Schaum entfernt wird. 

30 Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 

dass der Schaum im Bereich mindestens einer Offnung, 
z.B. der erste Offnung im Wesentlichen bundig mit der 
zugeordneten Wand (also der erst en Wand) auf der von 
der gegenuberliegenden Wand (also der zweiten Wand) 

35 abgewandten Seite abschlieBt. D/h.^ dass die Stirn- 

wand an ihren Aulienseiten praktisch flach mit dem 
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Schaum abschlielit. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, dass d.er Schaum gegenuber den Aul2>enseiten 
der Stirnwand nach innen zuriickversetzt ist, so dass 
zwischen Durchdringungskorper und erster bzw. zweiter 
5 Wand im Bereich der ersten bzw. zweiten Offnung ein 

Luftspalt tibrig bleibt. 

Aufterdem sieht eine vorteilhafte Weiterbildung vor, 
dass der Schaum im Bereich einer Offnung, z.B. der 
ersten Offnung, die zugeordnete Wand (also die erste 
Wand) zur von der gegenuberliegenden Wand abgewandten 
Seite hin iiberragt . Dies heiftt praktisch, dass der 
Schaum aus der Sandwichstruktur der Stirnwand seit- 
lich herausragt. Hierdurch wird eine noch bessere 
Stutzwirkung fiir durchgef uhrte Durchdringungskorper 
erreicht. Aulierdem wird noch sicherer verhindert, 
dass Korperschall vom Durchdringungskorper direkt zu 
der ersten bzw. zweiten Wand hin ubertragen wird. Au- 
Berdem ist eine noch bessere Luf tschalldSmmung mog- 
lich durch die langere Schaumlange entlang dem Durch- 
dringungskorper. Besonders vorteilhaft ist auch ein 
noch besserer Toleranzausgleich, da der flexible 
Schaum sich* entlang der vollen Lange des Durchdrin- 
gungskorpers an diesen anlegen kann und somit ein 
Luf tschallubertrag noch sicherer verhindert wird. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Durchdringungskarper z.B. rund ist und einen 
Durchmesser zwischen aufweist. Hierbei kann es sich 
30 z.B. urn eine relativ zum Schaum drehbare Lenkstange 

etc. hahdeln, es ist jedoch auch m5glich, dass es 
sich hierbei urn ein Aluminiumrohr handelt, welches 
zur Ubertragung von Fliissigkeiten (z.B. fiir die Kli- 
maanlage) vom Motorraum hin zum Kraf tf ahrzeuginnen- 
35 raum erstreckt. 
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Eine weitere Weiterbildung sieht vor, dass der Durch- 
dringungskorper als Hulse zum Durchfuhren von Stan- 
gen, Kabeln oder dergleichen ausgefiihrt ist. Es ist 
5 zwar eigentlich vorteilhaft, dass der Durchdringungs- 

korper z.B. von einer Rohrleitung selbst gebildet 
wird und direkten Kontakt mit dem Schaum hat. Die Va- 
riants des Durchdringungskorpers als Hiilse zum Durch- 
fuhren von Stangen etc. ist jedoch fiir FMlle moglich, 
10 in welchen eine sonst zu starke Relativbewegung z.B. 

einer Stange zu dem Schaum gegeben ware. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Spalt zwischen Durchdringungskorper und Wand 
15 im Bereich der zugeordneten Offnung zwischen 5 mm und 

20 mm betragt. Hierdurch wird gewahrleistet, dass 
auch bei vibrierender Stirnwand ein KOrperschalliiber- 
trag durch Beriihrung von Durchdringungskorper sowie 
erster bzw. zweiter Wand verhindert wird. 

20 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass eine Wand, z.B. die erste Wand, im Bereich der 
zugeordneten ersten Offnung zur von der jeweils gege- 
niiberliegenden Wand (hier also der zweiten Wand) ab- 

25 gewandten Seite innen gekriimmt ist. Dies heilit prak- 

tisch, dass im Bereich der Offnung eine Auswolbung 
der Stirnwand zu einer Auftenseite hin gegeben ist. 
Hierdurch wird, insbesondere bei einem schragen 
Durchtritt des Durchdringungskorpers durch das Sand- 

30 wich, eine noch langere tragende L^nge des Durchdrin- 

gungskorpers im Schaum ermoglicht. Neben verbesserter 
Stabilitat wird hierbei eine noch bessere akustische 
Dampfung und ein entsprechend guter Toleranzausgleich 
gewahrleistet . 

35 



Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
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dass eine Wand, z.B. die erste Wand, wenn diese die 
motorraumseitige Wand darstellt, im Bereich der dazu- 
gehorigen ersten Offnung eine zusatzlich Abdichtlippe 
zur Umfassung des Durchdringungskorpers aufweist. 
5 Hierdurch kann ein effektiver Spritzschutz gewahr- 

leistet warden, auch Mehrf achdichtungen sind hier 
ni5glich. 

Eine weitere besonders vorteilhafte Weiterbildung 
10 sieht vor, dass der Schaum eine Schaumof fnung zum 

Durchfiihren des Durchdringungskorpers aufweist, wobei 
die Schaumof fnung bei nicht eingef uhrtem Durchdrin- 
gungskorper zumindest bereichsweise einen kleineren 
Durchmesser als der Durchdringungskorper aufweist. 
15 Hierdurch wird erreicht, dass durch den Anpressdruck 

des Schaums auf den Durchdringungskorper eine noch 
bessere schalldammende sowie feuchtigkeitsabdichtende 
Wirkung gegeben ist. Zur vereinfachten Montage kann 
vdrgesehen werden, dass die Schaiimof fnung sich im 
20 Verlauf der Montagerichtung des Durchdringungskorpers 

verengt, so dass eine noch einfachere Montage (bei 
moglichst geringer Beschadigung des Schaums) erzielt 
wird. 

25 Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden 

Erfindung werden in den iibrigen abhangigen Anspr lichen 
angegeben. 

Die Erfindung wird nun anhand mehrerer Figuren erlau- 
30 tert. Es zeigen: 



Fig. 1 einen ersten Ausschnitt einer erf indungsgema- 
ften Stirnwand mit darin angeordnetem Durch- 
dringungskorper , 

35 

Fig. 2 einen zweiten Ausschnitt der erf indungsgema- 
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lien Stirnwand mit einem weiteren darin ange- 
ordneten Durchdringungskorper . 

Fig. 1 zeigt eine Stirnwand 1 fur ein Kraftf ahrzeug. 
5 Die Stirnwand weist eine erste Wand 2a sowie davon 

beabstandet eine zweite Wand 2b auf. Zwischen erster 
und zweiter Wand ist Schaum 3 angeordnet. Die erste 
Wand 2a weist eine zugeordnete erste Offnung 4a und 
die zweite Wand 2b weist eine zugeordnete zweite Off- 
10 nung 4b auf. Ein Durchdringungskorper 5 durchdringt 

die erste Offnung 4a sowie die dazu fluchtende Off- 
nung 4b. Der Schaum 3 liegt hierbei an dem Durchdrin- 
gungskorper 5 an, er umschlieJit ihn in Fig. 1 zylind- 
risch. 

15 

Zwischen Durchdringungskorper 5 sowie erster Offnung 
4a ist ein mit Schaum ausgefullter Spalt 6a angeord- 
net. 

20 Zwischen Durchdringungskorper 5 sowie zweiter Wand 

ist im Bereich der zweiten Offnung 4b ein mit Schaum 
ausgefullter umlaufender Spalt 6b vorgesehen, welcher 
ebenfalls mit Schaum ausgefiillt ist. 

Der Schaum ist aus Polyurethan, die erste Wand 2a so- 
wie die zweite Wand 2b sind jeweils aus Kunststoff . 
Beziiglich naherer Material- bzw. Geometrieangaben 
wird auf die Beschreibungseinleitung verwiesen. 

Die Spalte 6a bzw. 6b haben eine Ausdehnung von 4 mm 
bis 35 mm, moglich sind auch 5 mm bis 20 mm (siehe 
Bemessungspf eile in Fig, 1) . 

Der Durchdringungskorper 5 ist ein Aluminiumrohr, 
welches einen Anschluss /Verdampfer/Warmetauscher dar- 
35 stellt und somit z.B. Kondenswasser der Klimaanlage 

zwischen Fahrgastinnenraum und Motorraum transpor- 
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tiert. Fur alie Durchdringungskorper 5 nach dieser 
Erfindung ist sowohl eine runde, ovale, mehreckige 
etc. Querschnittsf orm moglich. Es ist aufgrund von 
Sicherheitsbestiramungen notwendig, dass dieses Rohr 
5 aus einem so stabilen Material wie Aluminium gebaut 

ist. Insbesondere hier koramen die vorteilhaf ten Ei- 
genschaften der vorliegenden Erfindung zum Tragen, da 
es bei einer Beriihrung von erster Wand 2a bzw. zwei- 
ter Wand 2b mit dem Durchdringungskorper 5 zu einer 

10 starken Korperschalliibertragung fiihren wiirde. Durch 

den zwischenliegenden Schaum wird daher eine entspre- 
chende Korperschalliibertragung minimiert. Zusatzlich 
kann zur Verringerung von auf das Aluminiumrohr liber- 
tragenen Vibrationen ein Teil dieses Aluminiumrohrs 

15 durch einen entsprechenden Kunststof f schlauch im Mo- 

torraum iiberbriickt werden. 

Eine besonders gute Fiihrung des Durchdringungskorpers 
5 sowie ein besonders sicherer Schutz des Korper- 

20 schalliibertrags von Durchdringungskorper 5 zu erster 

Wand 2a bzw. zweiter Wand 2b wird dadurch erreicht, 
dass der Schaum auf den AuBenseiten der Stirnwand 1 
. die erste bzw. zweite Wand jeweils an den AuBenseiten 
iiberragt. Hierdurch wird eine ausreichende Fuhrungs- 

25 lange des Schaums 3 zu dem Durchdringungskorper 5 hin 

erreicht, wodurch sich zum einen eine gute Abdicht- 
wirkiing und aulierdem eine stabile Fiihrung ergibt . 

Der. Schaum 3 wurde als Polyurethanschaum ausge- 
30 schSumt, die Schaumof fnung zum Durchfiihren des Durch- 

dringungsk5rpers 5 wurde hierbei durch einen entspre- 
chenden tef lonbeschichteten Dorn^. welcher nach dem 
Ausschaumvorgang entfernt wurde, f reigehalten. 



35 



Zur besseren Verdeutlichung des Zusammenhangs ist der 
(gleichmaliige) Durchmesser 9 des Durchdringungskor- 
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pers 5 in Fig. 1 gezeigt. Mit einer gestrichelte Li- 
nie ist der Durchmesser der Schaumof f nung angedeutet . 
Mit "Schaumof fnung" ist die von dem Dorn verursachte 
Offnung im Schaum bezeichnet, in welche der Durch- 
5 dringungskorper 5 in Richtung z eingefiihrt wurde. 

Hierbei ist der Durchmesser der Schaumof fnung ein- 
gangsseitig mit 8.1 bezeichnet. In Montagerichtung Z 
verringert sich dieser Durchmesser bis auf das- Mali 
8.2. Durch das MindermaJi der Schaumof fnung gegenuber 
10 dem Durchmesser des Durchdringungskarpers 5 wird ein 

festes Anliegen des Schaums am Durchdringungskorper 
und somit eine gate Luf tschalldammung sowie Feuchtig- 
keitsbarriere gewahrleistet . 

15 Auf der in Fig. 1 gezeigten Oberseite der Stirnwand 

ist eine Schutz.schicht 10 auf der ersten Wand 2a bzw. 
dem herausstehenden Teil des Schaums 3 angebracht. 
Hierbei kann es sich z.B. um eine aufgedampfte Alumi- 
niumschicht handeln, welche eine elektrische Auf la- 

20 dung von Teilen der Wand bzw. des Durchdringungskor- 

pers verhindert. Alternativ kann hier auch eine 
Kunststof f folie etc. zum noch besseren Abdichten ge- 
gen Fltissigkeitseintrag angebracht sein. 

25 Fig. 2 zeigt einen anderen Abschnitt der Stirnwand 1. 

Samtliche der oben beschriebenen Merkmale (zu Fig. 1 
sowie der Beschreibungseinleitung) gelten auch ftir 
die Beschreibung von Fig. 2, sofern nicht ausdrtick- 
lich etwas anderes gesagt wird- Bei dem in Fig. 2 ge~ 

30 zeigten Durchdringungskorper handelt es um eine Lenk- 

stange 5 ' , welche um ihre Langsachse drehbar ist . Der 
Schaum 3, welcher zwischen erster Wand 2a und zweiter 
Wand 2b angeordnet ist, ragt im Bereich der ersten 
Offnung 4a' iiber diese Offnung hinaus . Im Bereich der 

35 zweiten Wand 2b ragt der Schaum hicht in die Offnung 

4b' der Wand 2b hinein, so dass im Bereich der Off- 
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nung 4b' lediglich ein Luftspalt zwischen Durchdrin- 
gungskorper 5' und der angrenzenden Wand 2b gegeben 
ist . 

5 Sowohl im Bereich der ersten Off nung 4a' als auch im 

Bereich der zweiten Off nung 4b' sind die WSnde in 
Fig. 2 jeweils nach aufien hin gekruinint. Hierdurch er- 
gibt sich eine grofiere Fuhrungslange des Schaums 3 
fur den Durchdringungskorper 5*. 

10 

Im Unterschied zu Fig. 1 ist der Schaum 3 im Beriihr- 
bereich mit dem Durchdringungskorper 5' im Quer- 
schnitt profiliert. D.h., dass entlang der Langsachse 
des Durchdringungskorpers 5' der Schaum beabstandet 

15 Einschniirungen aufweist, im Bereich dieser Einschnii- 

rungen ist eine Beriihrung von Schaum und Durchdrin- 
gungskorper gegeben. Hierdurch wird ein leichteres 
Drehen des Durchdringungskorpers 5' erreicht, da we- 
niger Reibarbeit zu verrichten ist- Dem Schaum 3 vor- 

20 geschaltet ist im Bereich der ersten Off nung 4' eine 

zusatzliche Manschette mit Gummilippe 7, welche einen 
Spritzschutz gegen Fliissigkeit bietet. 

Die vorliegende Erfindung beschreibt also eine Stirn- 
25 wand fur ein Kraf tf ahrzeug, wobei die Stirnwand eine 

erste Wand sowie davon beabstandet eine zweite Wand 
aufweistr und zwischen erster und zweiter Wand ein 
Schaum angeordnet ist sowie in der ersten Wand eine 
zugeordnete erste Offnung und in der zweiten Wand ei- 
30 ne zugeordnete zweite Offnung zum Hindurchf iihren ei- 

nes die Offnungen durchdringenden Durchdringungskor- 
pers angeordnet sind, wobei derselbe Schaum, welcher 
flachig zwischen erster und zweiter Wand angeordnet 
ist;. zumindest bereichsweise. an dem Durchdringungs- 
35 korper anliegt und zwischen Durchdringungskorper so- 

wie erster und/oder zweiter Wand im Bereich der zuge- 
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ordneten Offnungen ein umlaufender Spalt angeordnet 
ist. Insbesondere auch durch die Tatsache, dass ein 
und derselbe Schaum verwendet wird fur die Stirnwand- 
isolation sowie fiir das Anliegen des Durchdringungs- 
korpers werden die erf indungsgemaiien Vorteile er- 
reicht. Es handelt sich bei der in der vorliegenden 
Erfindung gezeigten Stirnwand nicht urn eine separate 
Stirnwandisolation, sondern urn eine zweiwandige 
Stirnwand in Sandwichbauweise^ welche aus zwei mit- 
einander verschaumten Deckschichten besteht. Die 
Grundidee dabei ist das ' gleichzeitige Anschaumen ei- 
nes Dichtkragens, so dass kein separates Teil (etwa 
ein Blahschaumeinsatz) notwendig ist. Somit ist auch 
keinerlei Fugung eines solchen separaten Dichtkragens 
notwendig. 
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Patentanspriiche 

1. Stirnwand (1) fur ein Kraf tf ahrzeug, wobei die 
Stirnwand eine erste Wand (2a) sowie davon beab- 
standet eine zweite Wand (2b) aufweist und zwi- 
schen erster und zweiter Wand ein Schaum (3) 
angeordnet ist sowie in der ersten Wand eine 
zugeordnete erste Offnung (4a) und in der 
zweiten Wand eine zugeordnete zweite Offnung 
(4b) zum Hindurchfuhren eines die Offnungen 
durchdringenden Durchdringungskorpers (5) ange- 
ordnet sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schaum (3) zumindest bereichsweise an 
dem Durchdringungskorper (5) anliegt und zwi- 
schen Durchdringungskorper sowie erster (2a) 
und/oder zweiter (2b) Wand im Bereich der zuge- 
ordneten Offnungen (4a; 4b) ein umlaufender 

Spalt (6a; 6b) angeordnet ist. 

2. Stirnwand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, dass der Schaum (3) ein Polyurethanschaum 
ist . 

3. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die erste (2a) 
und/oder zweite Wand (2b) aus Metall oder Kunst- 
stoff ist und eine Wanddicke zwischen 1 mm und 
30 ram aufweist. 

4- Stirnwand nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaum (3) 
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im Berdhrbereich zum Durchdringungskorper (5) 
profiliert ist (Fig. 2) . 

5. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass der Schaum (3) 

5 iiti Bereich mindestens einer Offnung (4a) im We- 

sentlichen bundig mit der zugeordneten Wand (2a) 
auf der von der gegenuberliegenden Wand {2b) ab- 
gewandten Seite abschlielit. 

6. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
10 che, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaum (3) 

im Bereich einer Offnung (4a) die zugeordnete 
Wand (2a) zur von der gegenuberliegenden Wand 
(2b) abgewandten Seite hin iiberragt. 

7 . Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspru- 
15 Che, dadurch gekennzeichnet, dass der Durchdrin- 
gungskorper (5) im Querschnitt rund, oval oder 
mehreckig ist. 

8. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Durchdrin- 

20 gungskorper (5) als Hulse zum Durchfuhren von 

Stangen, Kabeln oder dergleichen ausgefuhrt ist. 

9. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che^ dadurch gekennzeichnet , dass der Spalt (6a, 
6b) zwischen Durchdringungskorper (5) und einer 

25 Wand (2a) im Bereich der zugeordneten Offnung 

(4a) zwischen 4 und 35 mm betragt. 

10. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass eine Wand (2a) 
im Bereich der zugeordneten Offnung (4a) zur von 

30 der jeweils gegenuberliegenden Wand (2b) abge- 

wandten Seite hin gekrummt ist. 
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11. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass eine Wand im 
Bereich der dazugehorigen Offnung eine zusatzli- 
che Abdichtlippe (7) aufweist. 

5 12. Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspru- 

che, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaum (3) 
eine Schaumof fnung zum Durchfuhren des Durch- 
dringungskorpers (5) aufweist, wobei die Schaum- 
of fnung bei nicht eingefuhrtem Durchdringungs- 
10 korper zumindest bereichsweise einen kleineren 

Durchmesser als der Durchdringungskorper auf- 
weist . 

13- Stirnwand nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Durchmesser der Schaumof fnung sich 
15 in Montagerichtung (z) des Durchdringungs korper s 

(5) verjiingt. 
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